UCHWALA NR...........ccuuen.e.
RADY MIEJSKIEJ W ELBLAGU

w sprawie Polityki Rowerowej Miasta Elblag

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt. 2 w zwigzku zart. 7 ust. 1 pkt. 2 ustawy zdnia 8 marca 1990r.
o samorzadzie gminnym ( Dz. U. z 2024 r. poz. 1465 i 1572) uchwala si¢, co nastgpuje:

§ 1. Ustala si¢ kierunki dziatania w zakresie ogodtu zagadnien zwigzanych z organizacja i planowaniem
ruchu rowerowego, okreslonych w opracowaniu pod nazwa Polityka Rowerowa Miasta Elblag, ktore stanowi
zatgcznik do niniejszej uchwaty.

§ 2. Traci moc Uchwata Nr X1/294/2011 Rady Miejskiej z dnia 29 grudnia 2011 r. w sprawie Polityki
Rowerowej Miasta Elblag.

§ 3. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Elblag.

§ 4. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjgcia.
Przewodniczaca Rady

Miejskiej w Elblagu

Grazyna Kluge
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Zatacznik do uchwaty Nr ........c.c...
Rady Miejskiej w Elblagu

POLITYKA ROWEROWA MIASTA ELBLAG

Rozdzial 1.
Cele polityki rowerowej w Elblagu

§1.

1. Jednym z najistotniejszych czynnikow jakosci zycia miejskiego jest sprawnos¢ komunikacji. Ucigzliwosci
spoteczne 1 ekologiczne powodowane przez rozrost transportu samochodowego sa jednoczesnie najbardziej
dotkliwymi czynnikami obnizajacymi jako$¢ miejskiego s$rodowiska zyciowego. Wspieranie transportu
rowerowego jako alternatywy dla przemieszczania si¢ samochodem po miescie wigze si¢ z wieloma korzySciami
ekonomicznymi, ekologicznymi i spotecznymi do ktorych nalezy zaliczy¢:

1) stuprocentowe osigganie celow podrozy w krotkim czasie, szczeg6lnie w centrum miasta,
2) zmniejszenie problemoéw z parkowaniem,
3) udroznienie ulic zattoczonych ruchem samochodowym,

4) poprawe jakosci przestrzeni zyciowej w miescie - minimalizacja hatasu i ilo$ci zanieczyszczen, zmniejszenie
zagrozenia powodowanego przez ruch samochodowy, zmniejszenie zapotrzebowania na przestrzen
komunikacyjna,

5) poprawe kondycji fizycznej uzytkownikdéw rowerow,
6) mozliwos¢ taczenia roweru z innymi $rodkami komunikacji publiczne;.

§2.

1. Gléwnym celem prowadzonej polityki powinien by¢ znaczacy wzrost udzialu podrézy rowerowych w ogdlne;j
liczbie przemieszczen niepieszych. Udziat komunikacji rowerowej w ruchu miejskim do 2035 roku docelowo
powinien stanowi¢ 15% (obecnie nie przekracza 2%). Realizacja tego celu odbywac si¢ bedzie pod hastem:
Rowerowy Elblag.

2. W trakcie realizacji celu strategicznego realizowane beda cele towarzyszace:
1) poprawa bezpieczenstwa ruchu,

2) redukcja zagrozen motoryzacyjnych,

3) zwigkszenie szybkosci przemieszczania si¢ w Elblagu,

4) popularyzacja proekologicznych zachowan transportowych mieszkancow Elblaga.

3. Realizacja strategicznego celu Polityki Rowerowej Miasta Elblag wymaga wprowadzania biezacych dziatan
podporzadkowanych celowi strategicznemu, majgcych bezposredni i namacalny wptyw na funkcjonowanie
transportu rowerowego w Elblagu. Do dziatan tych naleza w szczegolnosci:

1) rozwoj sieci drog rowerowych tak, by tworzyty spojna siec,
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2) zmiany w organizacji ruchu pod katem udogodnien dla ruchu rowerowego,

3) wzbogacenie infrastruktury rowerowej o parkingi dla rowerow,

4) modernizacja istniejacej infrastruktury rowerowej w Elblagu,

5) dziatania zmierzajace do integracji transportu rowerowego ze srodkami transportu publicznego,

6) dzialania na rzecz budowy poparcia spotecznego dla rozwoju ruchu rowerowego i powstawania udogodnien
dla rowerzystow,

7) dzialania popularyzujace bezpieczna koegzystencje kierowcow, rowerzystow i pieszych,

8) dziatania promujace rower jako alternatywny S$rodek transportu w Elblagu oraz turystyke i rekreacje
rOWerowa.

Rozdziat 2.
Infrastruktura rowerowa w Elblagu

§3.

1. Elblag jest miastem potozonym na styku Zutaw Wislanych i Wysoczyzny Elblaskiej. Zdecydowana wiekszo$¢
dzielnic jest na poziomie Zutaw Wislanych, co powoduje Ze po miescie jezdzi sie bez wigkszego wysitku
z powodu ptaskiego uksztaltowania terenu. W zasadzie tylko osiedla Kamionka, Nad Jarem i Metalowcow oraz
Bielany i Dabrowa sg potozone na tzw. gérnym tarasie, co wiaze si¢ z koniecznoscig podjazdow w trakcie jazdy
rowerem. Poza korzystnym uksztattowaniem terenu rowerowy potencjat Elblagga wzmacnia znaczna ilo§¢ parkow
miejskich, z Bazantarnia na czele, ktdra, zwlaszcza w weekendy staje si¢ popularnym celem rekreacyjnych
wycieczek rowerowych oraz innych form aktywnosci fizycznej. Poza tym w mieScie jest znaczna ilos¢ ogrodow
dzialkowych iinnych wuzytkow zielonych stanowiacych naturalny cel przejazdow rowerowych.
Nalezy takze wspomnie¢ o rzece Kumieli, wzdluz ktorej czesci przebiega popularny ciag rekreacyjny.

Istotne wydaje si¢ takze dos$¢ liczne $rodowisko akademickie, tradycyjnie otwarte na nowe koncepcje
i wspierajace ekologiczne formy transportu oraz wspodiczesne trendy ekologiczne. W tym miejscu nalezy
wspomnie¢, ze Miasto Elblag jest laureatem wielu nagrod z dziedziny ekologii, co wskazuje na prowadzenie
konsekwentnej polityki na rzecz poprawy s$rodowiska ijakosci zycia w miescie. Istnieje takze szereg
nowoczesnych firm dostrzegajacych korzysci ptynace z faktu, ze ich pracownicy przemieszczajac si¢ rowerami
do pracy efektywniej pracuja, sa w lepszej kondycji fizycznej i rzadziej choruja.

Najblizsze okolice miasta to tereny bardzo atrakcyjne pod katem turystyki rowerowej, zarowno lokalnej, jak
i dlugodystansowej. Unikatowy na skale §wiatowa Kanat Elblaski z rezerwatem przyrody Jezioro Druzno oraz
Park Krajobrazowy Wysoczyzny Elblaskiej obejmujacy najciekawsze przyrodniczo tereny Wysoczyzny
Elblaskiej s3 miejscem wartym niejednokrotnej rowerowej eksploracji. Takze Zulawy Wislane, na pierwszy rzut
oka kraina nudna i monotonna krajobrazowo, po blizszym zetknigciu si¢ z nimi zyskuja i zaskakuja bogactwem
kultury materialnej oraz przyrodniczej. Elblag atrakcyjnie wpisuje si¢ takze w sie¢ tras rowerowych o znaczeniu
ponadregionalnym — znajduje si¢ na trasie nastepujacych szlakéw rowerowych wytyczonych i utrzymywanych
przez organizacje turystyczne:

1) Migdzynarodowy szlak R-1 prowadzacy w Polsce z Kostrzyna nad Odra do Gronowa na granicy z Rosja
(oznakowany w terenie),

2) Miedzynarodowy szlak EuroVelo 10 (Nadmorski Battycki Szlak Hanzeatycki) prowadzacy w Polsce ze
Swinoujécia do Gronowa na granicy z Rosja. (nieoznakowany w Elblagu),

3) Miedzynarodowy szlak EuroVelo 13 (Szlak Zelaznej Kurtyny) w Polsce pokrywajacy sie w zasadzie ze
szlakiem R-10 (nieoznakowany w Elblagu),

4) Szlak rowerowy GreenVelo, majacy swoj poczatek/koniec w Elblaggu (oznakowany) prowadzacy przez
wojewodztwa Polski wschodnie;.
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5) Trzy szlaki regionalne Stowarzyszenia f.gczy Nas Kanal Elblaski Lokalna Grupa Dziatania w Elblagu
prowadzace w kraing Kanatu Elblaskiego, majace swoj poczatek w Elblagu:

a) szlak z6tty z Elblaga do Gorynia koto Kisielic (oznakowany w terenie),
b) szlak zielony z Elblaga do Ifawy (oznakowany w terenie),

¢) szlak pomaranczowy z Elblaga do Ostrody (oznakowany w terenie).

§4.
1. Klasyczna infrastruktura rowerowa to:
1) wydzielone poza jezdnig drogi rowerowe,
2) pasy ruchu dla roweréw w jezdni,
3) ciagi pieszo-rowerowe,
4) §luzy rowerowe w jezdni na skrzyzowaniach,
5) kontrapasy i kontraruch na drogach jednokierunkowych,
6) sygnalizacja dla rowerzystow,
7) stojaki rowerowe,

8) windy, pochylnie, rynny, wyciagi rowerowe.

Podstawowa, a zarazem jedyna koncepcja tworzenia infrastruktury rowerowej w Elblagu byto przez lata
tworzenie wydzielonych drog rowerowych poza jezdnig przy okazji modernizacji lub budowy ulic
samochodowych. Byla to metoda charakterystyczna dla tzw. ,,podejscia liniowego™ zaktadajacego catkowita
separacj¢ ruchu kotowego od rowerowego i koncentrujgcego si¢ na budowie wydzielonych droég rowerowych,
tak aby docelowo rowerzysci w miescie na jezdni si¢ nie pojawiali.

2. Obecnie stosowang przez bardziej zaawansowane w rozwoju ruchu rowerowego miasta Polski koncepcjg jest
tzw. ,,podejscie obszarowe”, ktore zaktada koncentrowanie uwagi na poprawie warunkoéw zycia mieszkancow
danego obszaru miasta poprzez rozwijanie ,niewidzialnej infrastruktury rowerowej”, czyli rozwiazan
dedykowanych innym niz ruch rowerowy celom i uzytkownikom, ale uwzgledniajgcych rownoczesnie potrzeby
ruchu rowerowego:

1) strefy tempo 30,

2) strefy zamieszkania,

3) woonerfy,

4) mate ronda z jednym pasem uspokajajacym,

5) zwezenia jezdni, progi zwalniajgce, szykany, podniesione tarcze skrzyzowan,

6) optaty parkingowe, oplaty za wjazd do centrum miasta.

W ten sposob powinna tez by¢ rozwijana infrastruktura rowerowa w Elblagu, ktora jest nieporownywalnie
tansza w realizacji i utrzymaniu, a co najwazniejsze bezpieczna i przyjazna dla uzytkownikow rowerow.
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Rozdziat 3.
Transport rowerowy w Elblagu

§ 5.

1. Uchwata w sprawie Polityki Rowerowej Miasta Elblag stanowi¢ bedzie istotny element polityki transportowe;j
Miasta. Ruch rowerowy powinien petni¢ wazng role w obstudze komunikacyjnej miasta. Aby tak sie stalo musi
powsta¢ spdjna sie¢ drog rowerowych i odpowiednia infrastruktura obslugujaca. Uwzglednienie zalet ruchu
rowerowego, szczegolnie w konfrontacji z nieekologicznym i terenochtonnym ruchem samochodowym, nasuwa
whniosek, ze ruch rowerowy jest jedng z alternatyw dla rozwiazan komunikacyjnych w Elblagu.

2. Podstawg transportu rowerowego bedzie system drog rowerowych, spetniajacych nastepujace kryteria:

1) spojnosci — poprzez zapewnienie powigzan zasadniczych zrddet i celow podrézy rowerowych oraz powigzan
miejskich drog rowerowych z trasami wybiegowymi w region,

2) bezposredniosci — poprzez oferowanie uzytkownikom bezposrednich potaczen utatwiajacych szybkie
poruszanie si¢ po miescie, w sposob konkurencyjny w stosunku do samochodu,

3) wygody — poprzez stosowanie wysokich standardow projektowania i wykonania (w zakresie rozwigzan
geometrycznych i technologicznych),

4) bezpieczenstwa ruchu — poprzez minimalizowanie liczby punktéw kolizji z ruchem samochodowym oraz —
w miar¢ mozliwosci — budowe tras niezaleznych od ciggdéw ruchu pieszego,

5) atrakcyjnos$ci — poprzez czytelno$¢ uktadu drog rowerowych dla uzytkownika, dobre powigzanie z funkcjami
miasta i odpowiadanie na potrzeby uzytkownikow.

Rozdzial 4.
Instrumenty polityki rowerowej

§6.

1. W procesie wdrazania Polityki Rowerowej Miasta Elblag uzywane bgda nastepujace instrumenty formalno-
prawne, planistyczne i finansowe:

1) Studium uwarunkowan i kierunkdéw zagospodarowania przestrzennego Gminy Miasta Elblag oraz miejscowe
plany zagospodarowania przestrzennego,

2) Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego miasta Elblag,
3) Warminsko-Mazurskie 2030. Strategia Rozwoju Spoteczno-Gospodarczego,
4) Strategia rozwoju Elblaga 2020+,

5) Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP),

5) MOF ELBLAGA 2030 Strategia rozwoju ponadlokalnego,

6) Budzet Miasta Elblag,

7) Wieloletnia Prognoza Finansowa Gminy Miasta Elblag na lata 2024-2036,

8) Plan adaptacji do zmian klimatu miasta Elblaga do roku 2030,

9) Strategia rozwoju elektromobilnosci Elblaga 2020+.
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§7.

1. W procesie wdrazania Polityki Rowerowej Miasta Elblag uzywane beda nastepujace instrumenty
organizacyjne:

1) Zespdt Mobilnosci Aktywnej, ktory sktada sie z przedstawicieli departamentéw Urzedu Miejskiego
w Elblaggu. Do podstawowych zadan Zespolu nalezy doradzanie w zakresie realizacji zadan zapisanych
w Gdanskiej Karcie Mobilno$ci Aktywnej oraz Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP).

2) Pelnomocnik Prezydenta Miasta Elblag ds. Koordynacji i Rozwoju Ruchu Rowerowego i Pieszego w
strukturach Urzedu Miejskiego w Elblagu. Jego zadaniem jest przygotowywanie i koordynowanie wszelkich
dziatan realizowanych na rzecz rozwoju ruchu rowerowego i wdrazania polityki rowerowej, w tym m.in.:

a) przygotowywanie projektow elementéw skltadowych dokumentéw planistycznych i finansowych Miasta
Elblag odnoszacych si¢ do dziatan na rzecz rozwoju ruchu rowerowego,

b) opiniowanie koncepcji i planéw budowy infrastruktury drogowej w zakresie udogodnien dla rowerzystow,
¢) monitorowanie oznakowania i stanu technicznego tras/drog rowerowych,

d) przygotowywanie materiatéw i informacji o przebiegu inwestycji dotyczacych infrastruktury rowerowe;j,
¢) wspotpraca z organizacjami pozarzadowymi i stowarzyszeniami zrzeszajacymi rowerzystow,,

f) prowadzenie kampanii promujacych jazdge rowerem we wspotpracy z Biurem Prezydenta Miasta,
Departamentem Edukacji oraz Departamentem Sportu i Rekreacji.

Rozdziat 5.
Monitoring

§8.

1. Warunkiem osiggnigcia celow zamierzonych w polityce rowerowej jest konsekwentne egzekwowanie jej
zapisOw na wszystkich etapach planowania strategicznego, inwestycyjnego 1 przestrzennego w Elblagu, a takze
monitorowanie skutkow tych dziatan, w szczegoélnosci — w zakresie tempa zblizania si¢ do osiggniecia
zaktadanych celow. Monitorowanie polega¢ bedzie na okresowych analizach dziatan stuzacych osiagganiu celow.

2. Czynniki bedace przedmiotem analiz:

1) udziat ruchu rowerowego w ogolnej liczbie podroézy w miescie (cykliczne badania ruchu rowerowego, co kilka
lat),

2) stopien zadowolenia rowerzystow (sprawdzenie raz na 2 lata poprzez badania ankietowe) oraz sprawdzane na
koniec kazdego roku kalendarzowego parametry:

a) statystyka wypadkoéw rowerowych,
b) liczba nowych miejsc postojowych dla rowerow,

¢) dlugos¢ wybudowanych lub wyznaczonych nowych drég rowerowych (zatozenie i prowadzenie ewidencji
drog rowerowych, stan techniczny obecnych ciaggow rowerowych, okreslenie potrzeb biezacych ( nawierzchnia,
oznakowanie, wyposazenie ) i mozliwosci zmian/przebudowy),

d) roczne naktady na infrastrukturg rowerows.
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Uzasadnienie

Uchwata w sprawie Polityki Rowerowej Miasta Elblag stanowi wyraz dazenia do poprawy sytuacji
transportowej na terenie miasta poprzez tworzenie systemowych rozwigzan zachgcajacych do korzystania z tej
aktywnej formy komunikacji.

Uchwata nie wywotuje skutkow finansowych.
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